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ABORTO

Cada 25 segundos tiene lugar un
aborto en la Unién Europea.

Espafia es el pais donde més se ha
| incrementado el nmero de abortos

& El carnet apenas ha
mejorado la estadistica entre
los mayores de 45: las muertes
en este segmento se han
reducido s6lo entre un 3,5% y
un 5%, frente al global del 14%

LUIS IZQUIERDO

MADRID. - Los diez primeros meses del
carnet por puntos en Espaiia estan llenos de
luces, pero también de sombras. De luces por-
que nunca antes se habia producido una re-
duccién tan drastica del nimero de muertes
en la carretera en un plazo tan corto. De som-
bras, porque en las tltimas semanas se ha
constatado coémo el efecto beneficioso de la
nueva medida perdia fuelle por la prolifera-
cion de accidentes mortales. Desde Trafico se
ha admitido que la lentitud del proceso admi-
nistrativo que deriva en la pérdida efectiva
de los puntos resta fuerza a la nueva medida,

En sintonia con Aznar, cada vez
hay mds criticas al carnet entre
los conductores con mds edad

y se ha comprobado cémo la ausencia de rada-
res en las carreteras secundarias limita su po-
tencial intimidador a las autovias y autopis-
tas, donde si se descubre al infractor. Diez me-
ses después de la entrada en vigor del nuevo
carnet, un repaso de la estadistica constata
también que la reduccion de accidentes mor-
tales ha sido muy pequefia entre quienes tie-
nen entre 45y 64 afios. La mejora en este tra-
mo de edad —que no supera el 5%- ha sido
incluso inferior a la de periodos anteriores a
la entrada en vigor del carnet. Como si el nue-
vo sistema, lejos de motivarles, les hubiese
causado malestar o incluso cierta rebeldia en
sintonia con la manifestada hace unos dias
por el ex presidente Aznar.

Los ntimeros son claros. Entre el 1 de julio
del afio pasado y el 7 de mayo de este afio se
han registrado en Espafia 2.403 muertes en
las carreteras. Eso supone 390 personas me-
nos que en el mismo periodo anterior, a caba-
lo entre los afios 2005 y 2006. O, en términos

Continiia en la pdgina siguiente

CUANDO LA VIDA DA UN VUELCO. Imagen de uno de los tltimos accidentes de gran envergadura registrados en
las carreteras espafiolas. Tres jovenes murieron en la madrugada del miércoles al volcar su coche en Badajoz

ebote contra el estado

@

Los psicélogos creen contraproducente el mensaje negativo que da por irresponsable al ciudadanc

MARTA RICART

Barcelona

1 Estado de bienestar vela por nuestra

salud, por nuestra seguridad viaria,

impartiendo recomendaciones y esta-
bleciendo normas. Pero las politicas (sobre
el tabaco, la nutricion, la conduccién...) que
quieren aportar beneficios al ciudadano des-
piertan cierta rebeldia. Se cuestionan. El in-
tento de regular el acceso al alcohol de los
menores de edad fracasé pese a considerarse
socialmente un problema. Jaume Almenara,
decano del Col-legi de Psicolegs de Catalu-

nya y profesor de la Universitat de Barcelo-
na, explica esa contradiccion: “Las medidas
intervencionistas tienen doble filo, la ciuda-
dania las acepta si ve resultados claros, sino,
la aceptacion se agrieta y se cuelan los aspec-
tos negativos, y hay un rebote del tipo este
estado orwelliano quiere controlarlo todo™.
“En la conduccién —dice el psicdlogo- ocu-
rre esto. Primero, las medidas se ven bien,
pues quieren evitar muertes; pero si en Navi-
dad baja la mortalidad, pero en Semana San-
ta no, se cuestionan. A esto se suma una pu-
blicidad de mensaje negativo y que apela a
la ciudadania a ser responsable. Da por he-

cho que no lo es y a algunas personas les mo-
lesta. ;Por qué no dan puntos al buen con-
ductor? o jpor qué la Administracion no se
responsabiliza también?, jpor qué no dice ‘vo
haré una parte, mejoraré las carreteras’?”.

En el fondo, las politicas restrictivas v pu-
nitivas son mal recibidas, cree Almenara,
porque se tiene una imagen negativa de los
politicos y de la Administracion —lo refleja lz
abstencion electoral-. No se acaba de creer
en ellos, por lo que no se acepta bien que nos
exijan o castiguen. Almenara alerta de que
todo esto contribuye a estresar a la ciudada-
nia y a aumentar la crispacion social.®




® La doctrina del
Constitucional de sélo
ver delito cuando hay
riesgo cierto para
alguna persona concreta
preocupa a la nueva
fiscalia del trafico

LUIS IZQUIERDO

MADRID. - La politica de acoso
y derribo de los infractores perti-
naces con conductas de riesgo al
volante puede encontrar un obsté-
culo dificil de salvar en el Tribunal
Constitucional. Por lo menos, en es-
te sentido apuntan los temores de
la recién creada Fiscalia de Segu-
ridad Vial.

Fuentes de esta nueva seccion de
la Fiscalia General del Estado han
expresado a La Vanguardia su pre-
ocupacién porque todas las medi-
das legales que esta adoptando el
Gobierno, entre ellas los cambios
en el Cdigo Penal, pueden termi-
nar colisionando con la doctrina del
Tribunal Constitucional sobre la
cuestion.

Y es que el Alto Tribunal sostiene
el principio de que el delito de con-
duccién temeraria y el resto de los
asociados al trafico solo-son imputa-
bles cuando existe un riesgo cierto
para alguna persona concreta. La
doctrina del Constitucional ampara
la sentencia dictada recientemente
por la Audiencia Provincial de Bur-
gos, que absolvié a un conductor
que circulaba a 260 kilémetros por
hora porque que no provocd ningun
riesgo para otros vehiculos.

La reforma del Cédigo Penal se
dirige precisamente en esa direc-
cién. El Gobierno quiere que el he-
cho de circular a mas de 190 kiléme-
tros por hora o con el doble de la ta-
sa de alcoholemia permitida sea
considerado delito. También se pre-
tende que esté sancionado con pe-
nas de cércel conducir sin el carnet
o con el permiso retirado.

Pero fuentes de la Fiscalia expli-
can que la doctrina del Constitucio-
nal es muy clara: ademas de la tasa
de alcoholemia, deben aportarse
pruebas de su influencia en la con-
duccién y, sobre todo, de que se cau-
sO un riesgo a alguna persona o pro-

]

LUCHO XIL / EFE

Vivienda de Lourenzd (Lugo) donde murieron tres personas al empotrarse el coche en el que viajaban

semana del afio pasado”.

El misterio del éxito sin carnet

Aunque al director general de Trafico, Pere Navarro, le gusta re-
¥ petir que en esto de la seguridad vial estd todo inventado, lo cier-
to es que el comportamiento de la siniestralidad deja afio tras afio
muchas incognitas por resolver. El propio Navarro se estrend en el
cargo al frente de la DGT en el afio en que se batieron todos los ré-
cords histéricos en cuanto a reduccion del nimero de muertes en un
solo ejercicio: un 12,4% menos que las registradas en el 2003. Y a
decir verdad, Trafico apenas si tuvo tiempo de implementar medi-
das reales a pie de asfalto. Su gran apuesta para €s¢ verano fue la
introduccién de mensajes en los paneles informativos que, por vez
primera, daban cuenta del nimero de muertos habidos en Espafia
durante periodos concretos de tiempo: “25 muertos mismo fin de

Trasun 2005 de transicién, con un descenso del 5%, llegd el espera-
do estreno del carnet por puntos. El pasado 1 de julio comenzaba a
operar el sistema de crédito llamado a transformar la mentalidad de
los conductores espafioles. Los primeros seis meses de los puntos se
saldaron con un 14,4% menos de muertes que en €l 2005 y dejaron el
saldo final del 2006 en una reduccién del 9%. Tres puntos porcentua-
les menos que dos afios antes, cuando el nuevo sistema era solo un
proyecto de futuro. jExplicaciones? Casi tantas como expertos. ;Cer-
tidumbres? En esto del trafico, ninguna.

piedad. “;De qué nos servird conde-
nar a cientos de personas por con-
duccién etilica si dentro de unos
afios el Constitucional los absuelve
acogiéndose a la premisa de que no
pusieron a nadie en peligro?”, se in-
terrogan los juristas del ministerio

Si se mantiene esta linea
del TC, se limita la
capacidad de “sacar

de la carretera” a quienes
conducen sin carnet

ptiblico. Porque uno de los pilares
sobre los que debe descansar el car-
net por puntos es que conducir sin
el permiso esté fuertemente sancio-
nado. Y si los tribunales absuelven
a los conductores cuyo unico delito
haya sido conducir sin estar autori-
zados por Trafico, poco importard a

Navarro, de Aznar:
“Todos tenemos

un mal dia”

@, El director de la Direc-
cion General de Trafico
(DGT), Pere Navarro, rest6
ayer importancia a las pala-
bras del ex presidente del Go-
bierno José Maria Aznar so-
bre el consumo de vino y la
conduccidn, y dijo que “todos
tenemos un mal dia y momen-
tos desafortunados”. Navarro
se referia asi a las declara-
ciones que hizo Aznar la se-
mana pasada en Valladolid,
donde se mostrd a favor del
consumo moderado de vino'y
de la defensa de “la libertad”
individual. El responsable de
la DGT sefiald al respecto
que “todos tenemos un mal
dia y momentos desafortu-
nados, y no hay que estar car-
gando todo el dia con esto”.
No obstante, apelo a la educa-
cidén en valores “para apren-
der sobre seguridad vial, por-
que si no hay educacion civi-
ca, de nada vale el resto”.

los infractores multirreincidentes
que los guardias los pillen al volante
sin tan siquiera haberse examinado
de conduccién.

No hay que perder de vista que,
segun reiteran los responsables de
Tréfico, el carnet por puntos estd
pensado y orientado precisamente
para “sacar de la carretera” a los in-
fractores reincidentes y contuma-
ces que ponen en riesgo al resto de
automovilistas.

Responsables de Trafico comen-
tan en privado su satisfaccion por el
hecho de que ciertas conductas an-
tes habituales, como alardear de
conducir de prisa, ya sean politica-
mente incorrectas, estén mal vistas
y merezcan el reproche social.
Creen que es un primer sintoma de
que se empieza a vencer la batalla
de la opinién piblica. El Tribunal
Constitucional parece asi un obsté-
culo, si no més temible, al menos si
algo mas complejo de franquear en
esta estrategia contra la mortalidad
en la carretera.e

Las muertes solo se han
reducido un 3,4% entre los
conductores mayores de 54

Viene de la pdgina anterior

porcentuales, un 13,9% menos de
muertes. Sin duda, se puede afir-
mar que el carnet por puntos ha su-
perado las mejores expectativas en
muchos terrenos. '

No obstante, los datos facilitados
por ia DGT dejan claro que el nue-
vo sistema no ha surtido el mismo
efecto en todos los tramos de edad.
Asi, frente a espectaculares reduc-
ciones que se dan entre los més jove-
nes se apunta una tendencia preocu-
pante entre los mayores. El des-
censo del nimero de conductores
muertos que tenfan entre 45 y 54
afios fue del 5%, mientras que entre
quienes tenian mas de 56 afios y me-
nos de 64 la reduccion se quedo en
el 3,4%. A esos conductores les ha-
bia ido mucho mejor —en cuanto a

reduccién de la siniestralidad- en
afios anteriores, sin puntos de por
medio.

Aunque todavia son pocosy algu-
nos un tanto desafinados, empiezan
a oirse entre los conductores mas ve-
teranos comentarios contrarios al
nuevo modelo de carnet. Lo que Az-
nar dijo ante los bodegueros de Cas-
tilla y Ledn lo piensa mds gente, aun-
que no se atreva a decirlo. Porque, a
juicio de esas voces criticas, si en el
2004 y sin puntos se obtuvieron tan
buenos resultados (un 12% menos
de muertes) v en el 2006, con seis
meses de puntos, la mejoria fue me-
nor (del 9%), ;qué avala que el car-
net es més eficaz que otras medidas
educativas o de concienciacion?

Mas recientemente, con ocasion
del balance de la operacion especial
de Semana Santa, fueron muchos

ALEX GARCIA / ARCHIVO

No todo el mundo estd dispuesto a practicar una conduccion sin

los que se preguntaron: ;por qué si
las cosas van tan bien, en los diez
dias y medio de operacién de este
afio sélo ha habido cuatro muertos
menos que en la del afio pasado?
También parecen haberse queda-
do al margen de la positiva evolu-
cién de la siniestralidad los peato-

nes. Mientras las muertes de con-
ductores evolucionaron en la mis-
ma medida que el global y las de pa-
sajeros lo hicieron muy por encima
(-17%), los peatones muertos en es-
tos diez primeros meses con puntos
han sido sélo un 5% menos que en-
tre el 1 de julio del 2005 y el 7 de

mayo del 2006. Ellos no tienen pun-
tos que perder, pero los conducto-
rés que los atropellaron si.

Son muchas las voces de expertos
que reclaman que, ala hora de anali-
zar los resultados de la siniestrali-
dad en los ultimos meses, no se atri-
buyan todos los méritos al carnet
por puntos. En este sentido, ponen
especial énfasis en la considerable
disminucién de la accidentabilidad
entre los conductores mds jovenes
después de muchos afios de esfuer-
z0s por llevar la educacion vial a los
colegios. Trabajo que en la practica
totalidad de los casos ha sido fruto
del esfuerzo de colaboracién entre
ayuntamientos, entidades sin &ni-
mo de lucro y centros docentes.

Entre las sombras del carnet por
puntos también cabe sefialar el con-
siderable problema de la tramita-
cién. A los expedientes sancionado-
res anteriores ha habido que sumar
los abiertos para comunicar la resta
de los puntos, pero sin ampliar el
personal de las jefaturas provincia-
les de Trafico y sin tener en cuenta
el trabajo adicional que supone la
comunicacién de puntos restados
por los ayuntamientos a partir de
las policias locales.®



